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Beschrelbung 

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zum automa- 
tischen Abschalten eines in einem Kraftfahrzeug betrie- 
benen Autoradios nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 bzw. nach dem Oberbegriff des Anspruchs 2. 
Eine derartige. aus der DE 36 42 996 A1 bekannte An- 
ordnung dient dazu, ein Autoradio, welches an einer 
standig Spannung fuhrenden Batterieklemme und an ei- 
ner Klemme, bei der die Stromzufuhr durch das Zund- 
schlo3 des Kraftfahrzeugs unterbrochen werden kann, 
angeschlossen ist, nach einer Unterbrechung der 
Stromzufuhr Ober das ZQndschlo3 fOr eine vorgebbare 
Zeit zu betreiben. Hierdurch wird ein durch vergessenes 
Abschalten bedlngtes Entladen der Fahrzeugbatterie 
begrenzt. 

Aus der DE 39 36 638 C1 ist ein Verfahren zur Si- 
cherung der elektrischen Energieversorgung In einem 
Kraftfahrzeug bekannt, bei dem der Ladezustand der 
Kraftfahrzeugbatterie beispielsweise durch Messen der 
Kiefnmenspannung bestimmt wird. Der Ladezustand 
wird hierbei mit einem Mikroprozessor uberwacht, wel- 
cher die Leistungsaufnahme elektrischer Verbraucher 
des Kraftfahrzeuges entsprechend ihrer Wichtigkeit re- 
duziert. 

In der US-A 4 950 913 ist eine Schaltungsanord- 
nung zum automatischen Abschalten eines Autoradios 
beschrieben. wobei das Autoradio nach Abstellen des 
Fahrzeugmotors fQr eine von einem mit Abstellen des 
Motors gestarteten Timer bestimmte Zeit mit Betrlebs- 
spannung versorgt wird. Bei ObermaBiger Entladung 
der Batterie, die Ober eine Spannungsuberwachung und 
eine Uberstromerkennung detektiert wird, wird die En- 
ergieversorgung des Autoradios vorzeitig unterbro- 
chen. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen 
darin, da3 mit der Anordnung nach Anspruch 1 bzw. mit 
der Anordnung nach Anspruch 2 die zur Wiedergabe 
dienenden elektrischen Komponenten des Autoradios 
automatisch abgeschaltet werden, bevor eine zum Star- 
ten des Kraftfahrzeugmotors erforderliche Ladungska- 
pazitat der Batterie unterschritten wird (Anspruch 2). 
wobei durch Einbeziehung eines Temperaturfuhlers die 
Erfassung des Ladezustandes der Batterie verbessert 
wird (Anspruch 1 ). Die Abschatzung des Ladezustan- 
des erfolgt damit zuverlassiger als anhand einer reinen 
Spannungs- oder Strommessung. 

Vortellhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen angegeben. So ist nach An- 
spruch 5 bei Unterschreiten eines vorgegebenen La- 
dungskapazitatspegels der Fahrzeugbatterie die durch 
die Zeitschaltung vorgegebene Einschaltdauer des Au- 
toradios verkurzt. Nach Anspruch 6 sind externe mit 
dem Autoradio verbundene Wiedergabekomponenten 
zusammen mit dem Autoradio ein- und ausschaltbar, 
womit verhlndert wird, da3 zwar das Autoradio ausge- 
schaltet wird, jedoch an das Radio ansgesch lessen e 
Wiedergabekomponenten die Batterie weiterhin bela- 



sten. Besonders vorteiihaft ist die Verwendung von IVIi- 
kroprozessoren bei Anordnungen nach den Anspru- 
chen 7, 8 und 9, da Mikroprozessoren ohnehin in den 
meisten heutigen Autoradios vorhanden sind und mit 

s Hilfe der Mikroprozessoren die beschriebenen Steue- 
rungsaufgaben in Form einfacher Programme auf ein- 
fache Weise darstellbar sind. 

Ein Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung ist als Block- 
schaltblld in der Zeichnung dargestellt und wird im fol- 

10 genden naher eriautert. 

Eine standig Spannung Uq fuhrende sogenannte 
Dauerplus-Klemme B ist mit einer Batterieklemme 1 so- 
wie Obereinen KraftfahrzeugzOndschloBschalterSI mit 
einer Schaltspannungsklemme 2 eines Autoradios 3 

IS verbunden. Ober die Batterieklemme 1 wird die standig 
aniiegende Spannung Ug einem Gerateschalter S2, ei- 
nem elektrischen Spelcher 4, einer Schaltlogik 5, einer 
Zeitschaltung 6 und einem als Schaltungsanordnung 
zur Ubenvachung des Ladezustandes der Fahrzeug- 

20 batterie vorgesehenen Mikroprozessor 7 zugefuhrt, der 
den Ladezustand aus der Ratteriespannung Ugableitet. 
Die mit der Zeitschaltung 6 und dem Mikroprozessor 7 
verknupfte Schaltlogik 5 steuert eine Schalteinrichtung 
8, Ober welche zur Wiedergabe dienende interne und 

25 externe elektrische Komponenten 9, 10, 11, wie HF-, 
ZF- und NF-Stufen, mit der Batterieklemme 1 verbun- 
den werden konnen. Ein zweiter Eingang des Mikropro- 
zessors 7 ist mit einer ersten AnschluBklemme 12 fur 
. einen TemperaturfOhler 13 verbunden. Ein dritter Ein- 

30 gang des Mikroprozessors 7 ist mit einer zweiten An- 
schluBklemme 14 verbunden, Ober welche die Beleuch- 
tungselemente 15 des Autoradios 3 separat mit Strom 
versorgt werden konnen. 

Bei eingeschaltetem ZundschloBschalter S1 und 

3S eingeschaltetem Gerateschalter S2 verblndet die von 
der aus einem Mikroprozessor bestehenden Schaltlogik 
5 gesteuerte Schalteinrichtung 8 die elektrischen Kom- 
ponenten 9, 10, 11 mit der die Spannung \Jq fuhrenden 
Batterieklemme 1. Das Autoradio 3 befindet sich somit 

40 im Betriebszustand. Wird nun der ZundschloBschalter 
SI ausgeschaltet, wie es beispielsweise bei abgezoge- 
nem Zundschlussel der Fall ist, so geht der Spannungs- 
pegel an der Schaltspannungsklemme 2 von "High' auf 
'Low". Dieses veranlaBt die Schaltlogik 5, die Zeltschal- 

45 tung 6 zu aktivieren und die Schalteinrichtung 8 fur eine 
vorgegebene begrenzte Zeitdauer im durchgeschalte- 
ten Zustand zu belassen. Ein im Kraftfahrzeug verblie- 
bener Insasse hat somit die Moglichkeit, wahrend der 
vorgegebenen Zeitdauer das Autoradio weiterhin spte- 

so len zu lassen. Sinkt nun wahrend dieser vorgegebenen 
Zeitdauer die Ladungskapazitatder Kraftfahrzeugbatte- 
rie unter einen vorgegebenen Schwellwertpegel, so 
steuert der zur Uberwachung des Ladezustandes die- 
nende Mikroprozessor 7 Ober die Schaltlogik 5 die 

55 Schalteinrichtung 8 derart an, daB sie die Stromversor- 
gung der elektrischen Komponenten 9, 10, 11 vorzeitig 
unterbricht. Der Mikroprozessor 7 kann aber auch direkt 
auf die Zeitschaltung 6 einwirken und die vorgegebene 



2 



9 



EP 0 601 333 B1 



Zeitdauer verkurzen. Da der Ladungszustand der Bat- 
terie auch von der Temperatur der Batterie abhangig ist, 
kann dieser EinfluB durch den in der Umgebung der Bat- 
terie angeordneten Temperaturf uhler 1 3 berucksichtigt 
warden. 

Der fur ein Absclialten der elektrischen Komponen- 
ten 9, 10, 11 erforderliche Schwellwertpegel fur die La- 
dungskapazitat ist so gewahit, da3 er eine fur ein Star- 
ten des Kraftfahrzeug-Motorsausreichende Kapazitats- 
reserve gewahrleistet. 

Da ein mit eingeschaltetem Standlicht abgestelltes 
Kraftfahrzeug eine zusatzliche Entladung der Batterie 
bewirkt, ist es zur Schonung der Batterie zwecknaaQlg, 
erfindungsgemaB den Referenzpegel fur die Ladungs- 
kapazitat bei dieser zusatzlichen Batterlebelastung an- 
zuheben. Hierzu wird die mit dem Stronnkreis fur die Ar- 
maturenbeleuchtung des Kraftfahrzeugs verbindbare 
zweite Anschlu3klemme 14, an der auch die Geratebe- 
leuchtungselemente 15 angeschlossen sind, auf das 
Vorhandensein oder NIchtvorhandensein einer Span- 
nung uberwacht. Ist eine soiche, von auBen zugefuhrte 
Spannung vorhanden, dann kann in den uberwiegen- 
den Fallen von einem eingeschalteten Standlicht aus- 
gegangen warden unddiesem eine hohere Prioritat ein- 
geraumt werden. 



Patentanspruche 

1 . Anordnung zum automatlschen Abschalten eines in 
einem Kraftfahrzeug betriebenen Autoradlos, 

wobei das Autoradio in Abhangigkeit von einem 
den Stillstand des Motors anzeigenden Schalt- 
slgnal fur eine vorgegebene Zeitdauer betreib- 
bar ist, 

wobei eine mit dem Ausgang des Signafgebers 
verbundene Schaltlogik (5) mit Zeitschaltung 
(6) zur Steuerung einer Schalteinrichtung (8) 
vorgesehen ist, 

und wobei eine mit der Zeitschaltung (6) und/ 
Oder der Schaltlogik (5) verbundene Schal- 
tungsanordnung (5) vorgesehen ist, die beim 
Unterschreiten eines vorgegebenen, aus der 
Batteriespannung abgeleiteten Ladungskapa- 
zitatspegels der Fahrzeugbatterie ein vorzeiti- 
ges Abschalten von zur Wiedergabe dienen- 
den Komponenten des Autoradios innerhalb 
der von der Zeitschaltung vorgegebenen Zeit- 
dauer bewirkt, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Zundschlo3 (SI ) des Kraftfahrzeuges 
das Schaltsignal erzeugt, daB das Schaltsignal 
die an der Schaltspannungsklemme (2) des 
Zundschlosses abgreifbare Spannung ist, 
und daB die Schaltungsanordnung (7) zur 



4 

Uberwachung des Ladezustandes der Fahr- 
zeugbatterie Ober eine erste AnschluBklemme 
(12) zusatzlich mit einem zur Auswertung der 
Batter ietemperatur vorgesehenen Temperatur- 
s fuhler (1 3) verbindbar ist. 

2. Anordnung zum automatlschen Abschalten eines in 
einem Kraftfahrzeug betriebenen Autoradios, 



10 wobei das Autoradio in Abhangigkeit von einem 

den Stillstand des Motors anzeigenden Schalt- 
signal fur eine vorgegebene Zeitdauer betreib- 
bar ist, 

wobei erne mit dem Ausgang des Signalgebers 
15 verbundene Schaltlogik (5) mit Zeitschaltung 

(6) zur Steuerung einer Schalteinrichtung (8) 
vorgesehen ist, 

und wobei eine mit der Zeitschaltung und/oder 
der Schaltlogik (5) verbundene Schaltungsan- 

20 ordnung (7) vorgesehen ist, die beim Unter- 

schreiten eines vorgegebenen, aus der Batte- 
riespannung abgeleiteten Ladungskapazltats- 
pegels der Fahrzeugbatterie ein vorzeitiges 
Abschalten von zur Wiedergabe dienenden 

^5 Komponenten des Autoradios innerhalb der 

von der Zeitschaltung vorgegebenen Zeitdauer 
bewirkt. 
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dadurch gekennzeichnet, 



daB das ZundschloB (SI ) des Kraftfahrzeuges 
das Schaltsignal erzeugt, daB das Schaltsignal 
die an der Schaltspannungsklemme (2) des 
Zundschlosses abgreifbare Spannung ist, 

35 daB die Schaltungsanordnung (7) zur Uberwa- 

chung des Ladezustandes der Fahrzeugbatte- 
rie mit einer zweiten AnschluBklemme (14) fur 
einen separaten Beleuchtungsstromkreis fur 
die Geratebeleuchtung (15) verbunden ist, 

40 und daB die Schaltungsanordnung (7) derart 

bemessen ist, daB bei eingeschalteter Be- 
leuchtung der vorgegebene Ladungskapazi- 
tatspegel angehoben ist. 

45 3. Anordnung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Schaltungsanordnung (7) zur Uberwa- 
chung des Ladezustandes der Fahrzeugbatterie mit 
einer zweiten AnschluBklemme (14) fur einen se- 
50 paraten Beleuchtungsstromkreis f Or die Geratebe- 
leuchtung (15) verbunden ist. und daB die Schal- 
tungsanordnung (7) derart bemessen ist, daB bei 
eingeschalteter Beleuchtung der vorgegebene La- 
dungskapazitatspegel angehoben ist. 
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4. Anordnung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Schaltungsanordnung (7) zur Uberwa- 
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Chung des Ladezustandes der Fahrzeugbatterie 
uber eine erste Anschlu3klemme (12) zusatzlich 
mit einem zur Auswertung der Batterietemperatur 
vorgesehenen Temperaturfuhler (13) verbindbar 
ist. 



which serve for reproduction, when the vehicle- 
battery charge capacity level derived from the 
battery voltage drops below a prescribed value. 

characterized 



5. Anordnung nach einenn der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

da3 bei Unterschreitung des vorgegebenen La- 
dun gskapazitatspegels der Fahrzeugbatterie die io 
durch die Zeitschaltung vorgegebene Zeitdauer 
zum Betrieb des Autoradlos verkurzt ist. 



Anordnung nach einenn der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daO an das Autoradio externe der Wiedergabe und/ 
Oder der Beelnflussung der Wiedergabe dienende 
Komponenten angeschlossen sind, die zusammen 
mit denn Autoradio din- und ausschaltbar sind. 

Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB als Schaltlogik (5) ein Mikroprozessor vorgese- 
hen ist. 

Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB als Schaitungsanordnung (7) zur Uberwa- 
Chung des ladezustandes der Fahrzeugbatterie ein 
Mikroprozessor vorgesehen ist. 



Claims 



Arrangement for automatically switching off a car 
radio operated in a motor vehicle. 

it being possible for the car radio to be operated 
for a prescribed time period as a function of a 
switching signal which indicates the stationary 
state of the engine, 

a switching logic (5) which is connected to the 
output of the signal transmitter being provided 
with a timer circuit (6) for controlling a switching 
device (8). 

and a circuit arrangement (7) which is connect- 
ed to the timer circuit (6) and/or to the switching 
logic (5) being provided, which circuit arrange- 
ment (7) brings about, within the timer period 
prescribed by the timer circuit, premature 
switching off of components of the car radio 
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Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB als Schaltlogik (5) und als Schaitungsanord- 
nung (7) zur Ubenwachung des Ladezustandes der 3S 
Fahrzeugbatterie ein gemeinsamer Mikroprozessor 
vorgesehen ist. 
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so 
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in that the ignition lock (81 ) of the motor vehicle 
generates the switching signal, in that the 
switching signal is the voltage which can be 
tapped at the switching voltage terminal (2) of 
the ignition lock, 

and in that, in order to monitor the charge state 
of the vehicle battery, the circuit arrangement 
(7) can be additionally connected via a first ter- 
minal (1 2) to a temperature sensor (1 3) provid- 
ed for evaluating the temperature of the battery. 

Arrangement for automatically switching off a car 
radio operated in a motor vehicle, 

it being possible for the car radio to be operated 
for a prescribed time period as a function of a 
switching signal which indicates the stationary 
state of the engine, 

a switching logic (5) which is connected to the 
output of the signal transmitter being provided 
with a timer circuit (6) for controlling a switching 
device (8), 

and a circuit arrangement (7) which is connect- 
ed to the timer circuit (6) and/or to the switching 
logic (5) being provided, which circuit arrange- 
ment (7) brings about, within the timer period 
prescribed by the timer circuit, premature 
switching off of components of the car radio 
which serve for reproduction, when the vehicle- 
battery charge capacity level derived from the 
battery voltage drops below a prescribed value. 

characterized 

in that the ignition lock (SI ) of the motor vehicle 
generates the switching signal, in that the 
switching signal is the voltage which can be 
tapped at the switching voltage terminal (2) of 
the ignition lock, 

in that, in order to monitor the charge- state of 
the vehicle battery, the circuit arrangement (7) 
is connected to a second terminal (14) for a 
separate lighting circuit for the equipment light- 
ing means (15), and in that the circuit arrange- 
ment (7) is dimensioned such that the pre- 
scribed charge capacity level is raised when the 
lighting means is switched on. 

Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that, in order to monitor the charge state of the ve- 
hicle battery, the circuit arrangement (7) is connect- 
ed to a second terminal (14) for a separate lighting 
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produit une coupure pr6matur6e des compo- 
sants servant h la reproduction sonore de 
rautoradio k Tinterieur de la durde pr6d6termi- 
n6e par le circuit d'horloge, 

5 

caract^ris^ en ce que 

la c\6 de contact (SI) du v6hicule automobile 
genere le signal de commutation qui est la ten- 

10 sion recueillie sur les bornes de tension de 

commutation (2) de la cle de contact, 
et le circuit de commutation (7) est retid, pour 
sun^eiller I'etat de charge de la batterie du ve- 
hicule, par I'interm^diaired'une premiere borne 

IS de branchement (12), en plus ^ un capteur de 

temperature (1 3) pour exploiter la temperature 
de la batterie. 



circuit for the equipment lighting means (15), and in 
that the circuit arrangement (7) is dimensioned such 
that the prescribed charge capacity level is raised 
when the lighting means is switched on. 

4. Arrangement according to Claim 2, characterized in 
that, in order to monitor the charge state of the ve- 
hicle battery, the circuit arrangement (7) can be ad- 
ditionally connected via a first terminal (1 2) to a tem- 
perature sensor (13) provided for evaluating the 
temperature of the battery. 

5. Arrangement according to one of Claims 1 to 4, 
characterized in that the time period prescribed by 
the timer circuit, for the operation of the car radio, 
is shortened when the charge capacity level of the 
vehicle battery drops below the prescribed value. 

6. Arrangement according to one of Claims 1 to 5, 
characterized in that external components which 
serve for reproduction and/or influencing of the re- 
production are connected to the car radio, which 
components can be switched on and off together 
with the car radio. 

7. Arrangement according to one of Claims 1 to 6, 
characterized in that a microprocessor is provided 
as switching logic (5). 

8. Arrangement according to one of Claims 1 to 7, 
characterized in that a microprocessor is provided 
as circuit arrangement (7) for monitoring the charge 
state of the vehicle battery. 

9. Arrangement according to one of Claims 1 to 6, 
characterized in that a common microprocessor is 
provided as switching logic (5) and as circuit ar- 
rangement (7) for monitoring the charge state of the 
vehicle battery. 



Revendications 

1 . Dispositif pour couper automatiquement un autora- 
dio d'un vdhicule automobile, 

I'autoradio pouvant fonctionner pendant une 
duree predeterminee suivant un signal de com- 
mutation ddduit de I'arret du moteur, 
une logique de commutation (5) reliee ^ la sor- 
tie du generateur de signaux etant prevue avec 
un circuit d'horloge (6) pour commander une 
installation de commutation (8), 
et un circuit de commutation (7) relid au circuit 
d'horloge (6) et/ou k la logique de commutation 
(5), circuit (5) qui, en cas de d6passement vers 
le bas d'un niveau de capacite de charge pr6- 
ddtermind, d6duit de la tension de la batterie, 



2. Dispositif pour couper automatiquement un autora- 
20 dio d'un vehicule automobile, 



I'autoradio continuant de fonctionner pendant 
une duree predeterminee suivant un signal de 
commutation indiquant I'etat d'arr§t du moteur, 

2S une logique de commutation (5) reliee k la sor- 

tie du generate ur de signal 6tant pr6vue avec 
un circuit d'horloge (6) pour commander une 
installation de commutation (8), 
et un circuit de commutation (7) est reli6 au cir- 

30 cult d'horloge et/ou analogique de commuta- 

tion (5), circuit (7) qui, lors du d^passement 
vers le bas d'un niveau de capacite de charge 
prdd6termln6, deduit de la tension de la batte- 
rie, pour la batterie du vehicule, produit une 

35 coupure prematuree des composants de I'auto- 

radio servant k la reproduction du son, k V\nt6- 
rieur de la dur^e predeterminee par le circuit 
d'horloge, 

^ caract6ris6 en ce que 

la cid de contact (SI ) du vehicule automobile 
g6n^re le signal de commutation qui est la ten- 
sion prise aux bornes de tension de commuta- 

^ tion (2) de la cle de contact, 

le circuit de commutation (7) pour surveiller 
r^tat de charge de la batterie du v6hicule 6tant 
reli^ a une seconde borne (14) d'un circuit 
d'^clairage sSpard pour I'^clairage (1 5) des ap- 

50 pare i Is. et 

le circuit de commutation (7) est dimensionnd 
pour que, lorsque I'Sclairage est branch^, le ni- 
veau prddetermin6 de la capacity de charge 
soit relev6. 
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3. Dispositif selon la revendication 1, 
caract6ris6 en ce que 

le dispositif de commutation (7) pour surveiller I'dtat 
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de charge de la batterie du v6hicule est reli6 ^ une 
seconde borne de branchement (14) d'un circuit 
d'eclairage sdpare pour Teclairage des appareils 
(15) at le circuit de commutation (7) est dimenslon- 
n6 pour que, lorsque I'^clairage est branch^, le ni- s 
veau prdd6termin^ de la capacity de charge soit re- 
I eve. 

4. Dispositif selon la revendication 2, 
caract6ris6 en ce que 

le dispositif de commutation (7) pour surveiller I'etat 
de charge de la batterie du vdhicule est relid, par 
une premiere borne (12). en plus a un capteur de 
temperature (13) prevu pour exploiter la tempera- 
ture de la batterie. 

5. Dispositif selon Tune des revendications 1^4. 
caracteris6 en ce que 

en cas de d^passement vers le bas du niveau de 
capacite de charge, predetermine, de la batterie du 20 
vehicule, la durde prddeterminde par le circuit d'hor- 
loge pour le fonctionnement de I'autoradio est rS- 

duite. 

6. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 5, 
caractdrisd en ce que 

les composants servant ^ la reproduction sonore 
externa et/ou ei influencer la reproduction sonore de 
I'autoradio, peuvent dtre branches et coupes en 
meme temps que I'autoradio. 

7. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 6, 
caract6ris6 en ce que 

la logique de commutation (5) est un microproces- 
seur. 35 

8. Dispositif selon I'une des revendications 1^7, 
caracteris6 en ce que 

le circuit de commutation (7) pour surveiller i'etat de 
charge de la batterie du vdhicute est un micropro- 40 
cesseur. 

9. Dispositif selon I'une des revendications 1 ^ 6, 
caracterisd en ce que 

la logique de commutation (5) et le circuit de com- 4S 
mutation (7), pour surveiller I'etat de charge de la 
batterie du v^hicule, sont constitu^s par un mSme 
microprocesseur. 

so 
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